
problema del paso de la carretera Borotó-Honda por la ouebrsda 

del Nemal (entre Guaduas y el río Seco), consiste en que no fué posi-

ble encontrar piso firme para los estribos de un puente en la varian-

te primitiva que cruza la quebrada a unos 300 a abajo del salto y se 

halla a relativamente buen recaudo de las creciente» violentas de la 

misia y de los bloques que arrastra. La ala de eanergencia actual por 

el pié del salto de unos. 55 m de altura ;..asa por terreno que al preeen 

te se halla en estado mas consolidado cree anteriormente, pero adolece 

del defecto de que las circunstancias topográficas no alniten un tra-

zado conforme a las especificaciones de una vía troncal, y ademé% se 

vé obstruida por el volúmen de aguas y de rodados durante las creciera 

tes. 
'oros los impedimontoa en los das sitios, el Interventor de la - 

íoctor López de Guama% coneideró como pósible solución, la ~,e, 

mr, de un puente d unos 100 m abajo del pié del salto. Al efecto 

existe un afloramiento de posición horizontal en arcillas esquistosas 

plano paralelas con intercalación de estratos delgadoe de arenisca fen 
Merecida, eerrespeadlente al cretáceo mía superior en la falda baja - 

del lado Norte de la hoyada de la auebrada. Vate afloramiento acusa -

falda-adentro un buen fundamente para el estribo norte de un puente le 

bre la ouebrada. En la falda Sur, los olamos sedimentoe están cubiertos 

por material de conetrucción de la vis de emergencia que cubro,  el aca-

rreo de bloques quo faro* la falda original. Con el fin de conocer la 

profundidad de estos sedimentos de fundación del estribo .sur, es nece-

sario hacer una perforación con taladro corasonador, siendo probable 

clics están relativamente profundos. rl man:. Interventor ha dado 

goa para la ejecución pronta de la perforación. 

Con medida eficaz de protección del alta 	 contra 

efes -gis de las crecientes, el señor Interventor ha considerado necesa-

rio el desvír:,  por canal de parte de las aguan de Dale cabeeiraa de la 



quebrada Nemal hacia uaa cterrera en arenisca que se encuentra como ima 

gunda al seguir por la vía desde el Salto hacia el Occidente. i term 

no arriba del salto se presta evidentenente peral ese ftn. 

Por ser la distancia entre el salto y el puente proyectado de »no 

100 a y existir la posibilidad de arrastre de bloques desde la planada 

de encima, se ha considerado recomendable abrir en el $alte un "00 de 

50 m de profundidad y de unos 10 m de anda que retire el salto a 50 e 

del actual paso de la carretera. este ce" recibirla el material arras 

trade y evitarla au conegation en al puente proyeetado. mor tratarse de 

arenlecau finamente conglomeráceaa (cuarzo y algo de lidite) n posición 

norirontal„ la eatavacion sería .uy feree y económica y el eaterial 

exte,ido servirla de recebo para la carretera. 

A caso de que el puente proyectado halle buce. fundamente para el 

estribe eur, es nenester trazar la banca de la carretera en el lado 

de 'tb. euebrada de nodo que quede entre i banca actual y la ban-

ea de la variante primitiva. Se evita mol tocar el p de una nariz - 

de roca que se desprendio de su conjunto arriba de la vía y que podría 

desliearee en forx perjudicial si se le eecavara el pié. 

VEle111: BUBACH 

eeeeeeee„Dee ee...elieel7el'' 12 D. 1.956 



4- 	L 
• at  

• 

7  

 

 

"e 

e..-e...-,214-1 

 

0.,/?,, /,',. e. y ,,,I.,?, ,,_..--• ;. ,..5-,/ ..-- - 4....„4„...&.....k a____ ,,,..4•_-:.; 	..._‹_-_. 	.,•e.? 	 -, - 	<"  Z t 	
,, -2,-..,-a-------- 

	

,---1--r ..----',- ,.¿t..%.,"- kt---,..,:7':. Ji.:1",,..A .€- . r ,-'¿- ( 71," ,'.... O_ 	Cat  -Asé,  — • / i 
7.-0.4.:e„..„.1- 

y09.74.-L4a  - 1: : .e___  ‘_.....e.::„.  
(il  ..i" r  a--9--, 4,-; ..--e,,...7-,,- : ,  7  ,o. i, Aze...-6'.  +t. -̀'7,--k.. -, ,,,, s-ik...e)ek.- . 	 eX ,,, _ ., .,...• C.:-.¿C-,-.'  C...-1.--*--€..,- .  e."-- 777--*-(..,_____,..._._. 

 

„„9,..11C-,.........t 
/97 	 -----4----'••---4-- 	----. „,.„_,....• ...,?;..... .5-,. ^e.....;.-•,_...... 	-1., , 4-.......... 	....AL-5 4--e•---.. 

	

...--- -,--.....,___.C.: ... 2...tok....._,....z  ,:i.e....__e__- .,______:__. ._,...---' 	e--•  }...-----_,'  --4- e 	------- 

,5- 

	

e......,e- --.--4----...C....-6, 	 

4„,  .,4.4 •,,,,,,„t.  1 / C-1- , , ,, 	'--. 	5.  • 	-....___ _ 

	

i .,-..._____.: ¿.. ,,,,,,___--- ,„. 	 ",-.2. 

	

" 

   ^4., 	• ',, _ ,„.. . 4•-&--- C---- 	"1--)",-&---"-------'• - .7 	'''' 	''' 	."-' '4'..--- 

14.: (,--e,:ds • 	'-' ›s.'s--  ''' C' . 	 '''  0.......,1 ; ( 	
75*-e-- :1-  e .  :.).11‹.. 	7:.,:,  C7,2 

: 
. , 77-z 4 	fríl.:-,t,' e. 1:..:0,-.6-,' ''-' -1.:,...-1. h_.,../ .t_A._ re-,....-é-v  ' Le-  ' 0.1 	 - 	- ' 	,  G. .>¿."1.e..,  , --, e---&_.,7 	"4-'.--".--'----,--- A c—d...ér-?. 

 ( 
• 4 	•-a 5/7?-6--̀ 2.-.---- 	' /7 2 '‘¿'<,_ ¿ 1/e 	t ---,---t. ,. 26 2•• •  N 3 ,, 	-........„-. 24.~..-2,,..„. 	1 ',„..,., -e- s „ ,„ /;,-.,---.. 

	

, _.,.-  „5„,,,,,_,__,, _ •Z' ---,..- t_.,_,__„„l2-<. / 	7  ..."--,......_  . _..... 'é- 1 7— , 3 XI, 	‘.-c"..-.•¿'': ; '' -.'-‘ Á--•':.. ----..; ,- ---.. .  fl't4.„.-..^ t`r-117 - ,--e. A-4— . ...57ce ..v.-12--, 	.- ¿ e  1  , •1- .‘, .e._2,,.....e,___.r, _e  .__ ____, ,---.../ ‘.....-4/.._____ .51 
4-..-........". •C"...e.."...."), .'ille.............w.  77-w-t.; . /5/'.`' /. ¿^'  4,--;z --Cc- .1,,,,--‹: (11,-, e......._,`.., - eZ---, •  (. -. -̀‘4-...-- x".:  - ..in1/4..........c1Z,2 1.‹.., :., . .1 

-1-","- ',-."--"-0,7- `1: `• 'Y-1 	' ....--el-. -e 	•r----..  '519~5-.4- -..?....„1.".z, ...:____-....e,,r,z.,..1____,..<_. .-2,....„,,;•.151,,,e, 
 ..«...r.,<-.1.-,....,_ t,..,  

1f!"r,-4--é' ,/),", ' 	--Itt, : t  74•1.-,,,... ,.{.-  1, ,-.,„ oe,,,,_,-  ,  ,...-C--  ,.... 'f....,  74,‹ C. 4-1..24, _.e-  .W..-dT  -77-..„ --... , 	7", ) . 	'''' 

	

' . '' 	-"--.- 4--'1/4---.:.--- 	4'1C-e> •  ,-......e.  r., _41 .  1.,.....' ).---.--.;¿/.'' 	z"----" < 	.,e--_-__.  

	

(f--"---:-I--'44----7--,- 
-1
1.•-„:- .5"-"" "'---111.  .- 	.-- , -'7  7.--,-____,,,a,1,-....-1-tt- "1,...........a----, 	". «  i-f-9A „k4,0 , 


	Page 1
	Page 2
	Page 3

